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1. Ποιοσ ο προοριςμόσ του ςυςτήματοσ μετάδοςησ κίνηςησ; Σελ. 48 

Σκοπόσ του ςυςτιματοσ μετάδοςθσ τθσ κίνθςθσ (Σ.Μ.Κ) είναι n μεταφορά τθσ ιςχφοσ του κίνθτρα 
ενόσ οχιματοσ ςτουσ τροχοφσ του, αλλά και προσ τυχόν άλλουσ βοθκθτικοφσ μθχανιςμοφσ, όπωσ 
είναι π.χ. το βαροφλκο ("εργάτθσ"), προκειμζνου το όχθμα αυτό να μπορζςει να εκπλθρϊςει τθν 
αποςτολι του, δθλαδι να περιςτρζψει τουσ τροχοφσ του και να κινθκεί. 

Το ςφςτθμα μετάδοςθσ τθσ κίνθςθσ (ΣΜΚ) ζχει ςκοπό να μεταφζρει τθν ιςχφ του κινθτιρα ςτουσ 
τροχοφσ και για να το επιτφχει αυτό, προςτίκενται ι παρεμβάλλονται ςτον ίδιο τον κινθτιρα 
διάφοροι μθχανιςμοί, όπωσ είναι ο ςυμπλζκτθσ, το κιβϊτιο ταχυτιτων, το κιβϊτιο τθσ βοθκθτικισ, 
οι άξονεσ μετάδοςθσ τθσ κίνθςθσ με τουσ αρκρωτοφσ ςυνδζςμουσ (ςταυροφσ), το διαφορικό και 
τα θμιαξόνια που ςυνδζουν τουσ τροχοφσ. 

 
2. Ποια τα είδη κίνηςησ των τροχών; Σελ. 49 

Ανεξάρτθτα από τθ κζςθ του κινθτιρα επάνω ςτο όχθμα, τα Σ.Μ.Κ. των οχθμάτων, 

διαφοροποιοφνται ανάλογα με το ποιοι και πόςοι τροχοί είναι κινθτιριοι, δθλαδι ςε ποιουσ τροχοφσ 

μεταφζρεται ζνα μζροσ τθσ ιςχφοσ του κινθτιρα.  

Κατά ςυνζπεια υπάρχουν διάφορα είδθ κίνθςθσ των τροχϊν: 

• Κίνnςn ςτουσ εμπρόςκιουσ τροχοφσ. 

• Κίνnςn ςτουσ οπίςκιουσ τροχοφσ. 

• Κίνnςn ςε τζςςερισ τροχοφσ 

• Κίνnςn ςε ζξι τροχοφσ. 
 

3. Για ποιουσ λόγουσ το ςφςτθμα τθσ εμπρόςκιασ μετάδοςθσ κίνθςθσ είναι 

περιςςότερο αποδοτικό από τα άλλα; Σελ. 50 

Τα οχιματα με κινθτιρα εμπρόσ και κινθτιριουσ τροχοφσ τουσ εμπρόςκιουσ, μεταδίδουν τθν 
κινθτιρια δφναμθ, μζςω ςυμπλζκτθ-κιβωτίου ταχυτιτων και διαφορικοφ, μόνο ςτουσ εμπρόςκιουσ 
τροχοφσ, ενϊ οι οπίςκιοι είναι ςχεδιαςμζνοι να περιςτρζφονται ελεφκερα. Το ςφςτθμα τθσ 
εμπρόςκιασ μετάδοςθσ τθσ κίνθςθσ είναι περιςςότερο αποδοτικό από τα άλλα ςυςτιματα, για τουσ 
παρακάτω λόγουσ: 

Η ιςχφσ, γενικά, μεταφζρεται ςε μία ευκεία-γραμμι. Τα περιςςότερα οχιματα  με κίνθςθ ςτουσ 
εμπρόςκιουσ τροχοφσ, ζχουν τον κινθτιρα τοποκετθμζνο εγκάρςια (κάκετα) ςτον άξονα του 
οχιματοσ. Αυτι n καταςκευι απαλλάςςει το ςφςτθμα από τθν υποχρζωςθ να μεταδίδει τθν ιςχφ 
διαμζςου διαφορετικϊν γωνιϊν, ςτουσ κινθτιριουσ άξονεσ, γεγονόσ που απλοποιεί τθν καταςκευι 
και βελτιϊνει τθν απόδοςθ του οχιματοσ. 

Ζχει μικρότερο αρικμό κινοφμενων μερϊν, με αποτζλεςμα να μειϊνονται οι τριβζσ και να 
αυξάνει n διάρκεια ηωισ του ςυγκροτιματοσ τθσ μθχανισ και του Σ.Μ.Κ. 

 
4. Ποια είναι τα πλεονεκτήματα τησ εμπρόςθιασ μετάδοςησ κίνηςησ; Σελ. 53 
 

• Για τθν ίδια ιςχφ, το όχθμα ζχει μικρότερο βάροσ, διότι αφαιροφνται οριςμζνα εξαρτιματα που δεν 
είναι αναγκαία, όπωσ π.χ. ο κεντρικόσ άξονασ μετάδοςθσ τθσ κίνθςθσ. 

• Ο "δρόμοσ" τθσ ροπισ ςτρζψθσ προσ τουσ τροχοφσ είναι μικρόσ και n ιςχφσ μεταφζρεται ςε 
ευκεία γραμμι. 

• Δεν υπάρχει εξόγκωμα (τοφνελ) κατά μικοσ του δαπζδου, λόγω ζλλειψθσ του άξονα μετάδοςθσ τθσ 
κίνθςθσ, οπότε αυξάνει και ο ωφζλιμοσ χϊροσ τθσ καμπίνασ των επιβατϊν. 

• Αν ο κινθτιρασ τοποκετθκεί εγκάρςια, τότε το ςφςτθμα κίνθςθσ των αξόνων απλουςτεφεται ακόμθ 
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περιςςότερο, αφοφ μζνουν μόνο οι μετωπικοί τροχοί. Επομζνωσ, ζχουμε απλοφςτερθ καταςκευι 
και, γενικά, μειωμζνο κόςτοσ καταςκευισ του οχιματοσ. 

• Η διάταξθ αυτι περιλαμβάνει μικρότερο αρικμό κινοφμενων μερϊν, άρα και μειωμζνεσ τριβζσ και 
απϊλειεσ, γεγονόσ που αυξάνει τθν απόδοςθ και τθ διάρκεια ηωισ του ςυγκροτιματοσ τθσ μθχανισ 
και του  Σ.Μ.Κ. 

• Το όχθμα με τθν εμπρόςκια κίνθςθ ζλκεται και δεν ωκείται (όπωσ με τθν πίςω κίνθςθ), γεγονόσ 
που εξαςφαλίηει μεγάλθ ςτακερότθτα οδιγθςθσ ςτισ ςτροφζσ αλλά και ςε ολιςκθρό 
οδόςτρωμα. 
 
5. Ποια είναι τα μειονεκτήματα τησ εμπρόςθιασ μετάδοςησ κίνηςησ; Σελ. 53 
 

• Ζλλειψθ καλισ κατανομισ βάρουσ μεταξφ εμπρόςκιου και οπίςκιου άξονα. 
• Το όχθμα παρουςιάηει όταν κινείται με μεγάλθ ταχφτθτα υποςτροφι ςυμπεριφορά ςτισ 

ςτροφζσ, αφοφ αυτζσ διανφονται με μεγαλφτερθ ακτίνα απ' όςθ αντιςτοιχεί ςτθν εκτροπι του 
τιμονιοφ. 

• Οι εμπρόςκιοι τροχοί παρουςιάηουν μεγαλφτερθ φκορά. 
 
6. Ποια είναι τα βαςικότερα πλεονεκτήματα των οχημάτων με κίνηςη ςτουσ πίςω 

τροχοφσ; 

Το βαςικότερο πλεονζκτθμα των οχθμάτων, που ζχουν ωσ κινθτιριουσ τουσ οπίςκιουσ τροχοφσ (reαr 

- wheel drived), είναι n καλφτερθ απόδοςθ τουσ κατά τθν επιτάχυνςθ, διότι, όπωσ αποδεικνφεται με 

μακθματικοφσ υπολογιςμοφσ, ςτθ Μθχανικι, όςο αυξάνει n επιτάχυνςθ του οχιματοσ, τόςο n 

αντίδραςθ ςτουσ εμπρόςκιουσ τροχοφσ μειϊνεται, ενϊ, αντίςτοιχα, αυξάνει n αντίδραςθ ςτουσ 

οπίςκιουσ τροχοφσ και, μάλιςτα, κατά το ίδιο ποςό. Ζτςι, μεγαλφτερθ αντίδραςθ ςτουσ οπίςκιουσ 

τροχοφσ ςυνεπάγεται και μεγαλφτερθ κινθτικι (ελκτικι) δφναμθ ς' αυτοφσ, πράγμα που μασ οδθγεί ςτο 

ςυμπζραςμα, ότι τα αυτοκίνθτα με κινθτιριουσ τουσ οπίςκιουσ τροχοφσ είναι περιςςότερο 

αποδοτικά από τα άλλα, που ζχουν ςαν κινθτιριουσ τροχοφσ τουσ εμπρόςκιουσ. 

Επίςθσ, εξάγεται το ςυμπζραςμα, ςφμφωνα με το οποίο, n τροχοπζδθςε των εμπρόςκιων τροχϊν 

είναι περιςςότερο αποτελεςματικι από τθν αντίςτοιχθ των οπίςκιων τροχϊν. 

7. Ποια είναι τα πλεονεκτήματα και τα μειονεκτήματα τησ μετάδοςησ κίνηςησ ςε 4 τροχοφσ;  

Α) Πλεονεκτιματα 

 Ανάμεςα ςε οχιματα με τθν ίδια κατανομι βάρουσ, αυτό που ζχει τζςςερισ κινnτnριουσ τροχοφσ, 
μπορεί να μεταφζρει διπλάςια κινθτιρια (ελκτικι) δφναμθ απ' όςθ ζνα άλλο με δφο κινθτιριουσ 
τροχοφσ, επειδι, ακριβϊσ, ζχει διπλάςιο αρικμό κινθτιριων τροχϊν. 

 Όταν το τετρακίνθτο όχθμα ζχει και κιβϊτιο ταχυτιτων διανομισ, μπορεί να κατανεμθκεί 
περιςςότερθ ροπι ςτρζψθσ ςε εκείνον τον άξονα που παρουςιάηει τθν καλφτερθ πρόςφυςθ ςτο 
οδόςτρωμα, οπότε και n κίνθςθ του οχιματοσ γίνεται πιο αποτελεςματικι. 

 Το τετρακίνθτο όχθμα ζχει δυνατότθτα μεγαλφτερθσ μείωςθσ των ςτροφϊν των κινθτιριων 
αξόνων του, πράγμα που αυξάνει τθ ροπι ςτρζψθσ (ελκτικι δφναμθ) τουσ. 

Β) Μειονεκτιματα 
Εάν το τετρακίνθτο κινείται ςε ομαλό ζδαφοσ δεν ςυνιςτάται n ενεργοποίnςn του εμπρόςκιου 
διαφορικοφ, διότι τότε προκφπτουν τα εξισ αρνθτικά: 

 Αυξάνεται n κατανάλωςθ καυςίμου. 
 Το τιμόνι γίνεται βαρφ. 
 Τα "τακοφνια" των ελαςτικϊν φκείρονται νωρίτερα του φυςιολογικοφ. 


